Das Ausmass des Eisruckgangs
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| Teil3-von Mordnorwegen durch
| die Barentssee nach Spitzbergen
Irotz voriger Ungewisshert kann
T nun eine Fortsetzung des Berichts
: von Harald Paul edolgen. Unter-
£t deszen st er im MNorden van MNor-
e wegen angelangt.
= ¥ i I:
S e 7 1 : .}'_*i‘j our die Wagemutigsten bleiben tib-
: ; rig, als ich in Tromso in Nordnor-
: wegen ankomme.
. P
e s e '.5-;'!?'—" Endlich kann ich bei einem Yanmar-
' e Handler die aus Deutschland angelie-
=, - -":"_ ~ ferte Messuhr in Empfang nehmen.

-t | Sie ist notig, um meine neue Ein-
: . : spritzpumpe einzubauen, was dann
z - | ohne grossere Probleme verliuft, le-

g = . diglich ein Halteblech fur die Pumpe

ey ~ muss angepasst werden. Der Motor
: ; g lduft nun rund, aber unter Belastung

[ gt AT L o erreicht er nur 2600 vpm. Silvia fin-

S det: Jetzt ist es aus!™ Obschon inner-

* lich getroffen, gehe ich nicht darauf
ein, sondern demontiere alle Ein-
spritzdtisen, um sie beim Yanmar-
Hindler auf dem Prifstand zu kon-
trollieren.
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Die Stromung in der Barentssee

Auch sie haben 5Schaden genommen.
Eine Uberarbeitung ist notig, um
wenigstens die  Uberfahrt nach
Spitzbergen zu garantieren. Denn
dort erwartet mich eine Lieferung
von Yanmar Holland mit neuen
[hisen.
In Toorsvag, etwa 60 sm nord-
lich von Tromsd, liegen wir nun
mit unserem Schiff in einem Fi-
scherhafen und warten auf ei-
nen ginstigen Zeitpunkt fur
die Uberfahrt zur Bjornoya
Bireninsel.
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Hochstgeschwindigkeit 4-5 Knoten

Die sich stindig drehenden Winde ma-
chen mir Sorgen. Von N'W tiber N nach
NE und wieder zurtick wechselt stin-
dig die Windrichtung. Die Barents-
see, die immerunter dem Einfluss von
sich kreuzenden Stromungen steht,
kommt somit nie zur Ruhe. Ein hollin-
discher Segler mit einem etwa 18 m
langen Stahlschiff gibt mir in Tromso
schon zu verstehen, dass er wieder um-
dreht. Es sei zu kalt fitr diese Jahreszeit
und viel zu windig! Ich beobachte, dass
sich der Wind abends und nachts etwas

legt. Mun wissen wir, dass bei der zwei-
tagigen Uberfahrt tagsiber Arbeit und
nachts relative Buhe auf uns wartet.
Mit etwas Gluck scheint ein Gelingen
mdglich. Am Tag der Abfahrt legt ein
franzisisches Segelboot am Steg an
und der Kapitin berichtet, sie seien 200
sm gefahren und dann wieder umge-
dreht. Zu unbestindig seien die Winde
gewesen und zu kabbelig die See. Er sei
am Ende seiner Krifte, was seine Fran
auch bekraftigt. In mir erwachen alte
Erinnerungen an die Barentssee. Zwei-

mal haben wir sie schon dberquert.
Doch damals hatten wirein sehr kleines
Boot, wihrend wir heute besser ausge-
ritstet sind. Ich bin guter Dinge und so
legen wir ab. Eine kleine Angelegenheit
aber macht 5ilvia doch Sorgen. Mein
rechter Puss ist stark angeschwollen
und vollkommen rotblan angelaufen.
Ich habe mir beim Arbeiten im Motor-
raum wahrscheinlich eine Blutader ver-
letzt und abgequetscht. Langes Sitzen
mit hingendem Fuss ist also sehr
schmerzhaft. Meine Entscheidung steht
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trotzdem, wir fahren.

Die Temperatur sinkt auf +2° C, Nebel
zieht auf und der Wind blist etwa mit
4 — 5 Bft aus NE. Der Kampf kann be-
ginnen. Immer wieder wird das Schiff
hin und her geworfen, doch sein unge-
hewures Gewicht verlangsamt diese Be-
wegungen ins Ertrigliche. Micht die
Wellenhohe, sondern die Unregelmas-
sigheit der Wellen macht die 51-stiin-
dige Uberfahrt zur Schwerstarbeit. Mur
zwischen 4 — 5 Knoten Fahrt sind mag-
lich auf der 261 sm langen Strecke. Der
Wind dreht aut NW, so dass wiran der
Oisthaiste unseren verdienten Schlaf be-
kommen. Doch durch die stindig
wechselnden Windrichtungen hilt lei-
der unsere Ruhephase nicht lange an.
Die Ankerplitze mtissen rund um die
Insel neu angefahren werden, was an
unseren Kriften nagt.

Die ersten Beobachtungen:
raueres Wetter unter veran-
derten Bedingungen.

Schon bei der Uberfahrt nach Bjor-
nidya bemerke ich, dass sich die Mee-
resstromungen wohl gedndert haben
missen. Denn nur 4 — 5 kn Fahrt sind
auch bei See untypisch. Ganz klar wird
mir die Sachlage erst bei der Umrun-
dung der Insel. Micht nur auf der Kar-
te, sondern auch in Aufzeichnungen
von mir bestitigt sich eine Anderung
der Strémungen entlang der Kiiste. Bei
normaler Reisedrehzahl erreiche ich
nur 1 kn Fahrt bei der Passierung der
Stidspitze von Bjdrndya. Die Querung
der MNordkuste bei Wind aus NW mit
etwa 5— 6 Bft versetzt uns in Angst und
Schrecken. Eine ungewohnlich steile
und harte See baut sich aut. Das Schiff
muss ganze Arbeit leisten. Tiefe Wel-
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lentiler, verbunden mit peitschenden

Wellenktptfen machen diese Fahrt von

nur etwa 15 sm zu einem Horrortrip.

Die Strémungen sind meist nicht die

gleichen wie vor & Jahren. Die Viogel-

welt, die Vegetation, der 5chnee und

der Nebel haben sich jedoch nicht ver-

dndert, was mich ein wenig stutzig

macht. Denn hitte die globale Erwir-

mung bis hier oben Auswirkungen,

miisste sich dies doch als erstes bei der

Pilanzenwelt bernerkbar machen. Klei-

ne Blumen anstatt Moos und verein-

zelte Grashalme kann ich ausfindig

machen, sonst ist alles karg und stei-

nig. Etwa eine Woche trotzen wir den .
wechselnden Winden sowie dem T":':H::H -:‘ - J'_:_ —r
Schlafmangel. Wir nutzen die Wind- e - e , s .y
richtung 5E, um die Uberfahrt von 180 T - -
sm nach Spitzbergen Svalbard in den
Hornsund  durchzufithren.  Eine
Schreckensmeldung begleitet uns. Ein
Segler teilt uns mit, dass einige seiner
Follegen im Hornsund vom Packeis
eingeschlossen gewesen seien. Nur der
Einsatz eines Eisbrechers aus Longye-
arbyen habe das 5chlimmste verhin-
dert. Bei unserer Ankunft war nichts
mehr vom Packeis zu sehen, lediglich
einige Gletschereisbrocken schwam-
men noch umher. Nach jeder Eingeren
Uberfahrt freut man sich auf einen
Landgang, aber diesmal wird er kurz.
Auf uns wartet nimlich ,,Meister Petz"
mit an die 500 — 600 kg. Es reicht fiur
ein Foto und schon flishen wir zurick
an Bord und warten ab, bis sich der
Geselle langsam verzieht.

Glets cherschwund

Im Hornsund macht uns ein E- und
SE-Wind um 7 - 9 Bft schwer zu schat-
fen. Immer wieder dndern wir unsere
Position und mussen aufpassen, dass
uns das Eis nicht einkesselt. Doch die
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Touristenstrom in den Norden

. wenigen Stunden ohne den
zerstorerischen  'Wind nutze
ich, um die polnische Polarsta-
tion zu besuchen.

Sie ist die einzige Station, die
einen der wichtigsten Glet-
scher der Welt hier im Horn-
sund dreidimensional  ver-
misst. Darans ist klar ersicht-
lich, dass dieser Gletscher wie
viele andere schmilzt und zwar
etwa 40 m pro Jahr. Er verkirz-
te sich also um 240m, seit ich
2002 das letzte Mal hier war.
D.h. ich liege jetzt auf Rede, wo
vorher Eis war. Mehrere Stun-
den diskutiere ich mit den For-
schern tiber die Ursache des
Gletscherrtickgangs.
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Nie wieder gutzumachender Schaden

Konsequenzen der Klimaver-
anderung

Wir haben seit Jahrzehnten eine globale
Erwirmung, verursacht durch die Ver-
brennung von Erdol, in welcher Form
auch immer ( Benzin, Diesel usw.). Da-
durch entsteht eine Zunahme von CO2
in der Erdatmosphire, was den Schutz-
schild gegen die Sonneneinstrahlang
beeintrichtigt. {Wer sich fir die kom-
plexen Zusammenhinge zwischen glo-
baler Erwirmung und Klimaverinde-

rung interessiert, dem sei die sehr in-
formative DVD von Al Gore ,Eine un-
bequeme Wahrheit” empfohlen. Anm.
der Redaktion)

5o werden Forderungen laut, dass z.B.
Diesel viel teurer sein sollte, damit die
Menschheit gezwungen wird, aut alter-
native Energien und nachwachsende
Rohstoffe umzusteigen. Als Landwirt
denke ich aber, dass die bebaubare Erd-
oberfliche ohne unzumutbare Rodun-
gen dazu nicht auch noch ausreicht. Ich
finde aber nach wie vor, dass nur eines

in dieser Situation wirklich hilft: Um-
sichtiger und einfithlsamer mit der Na-
tur umgehen! Das sollte endlich in die
Praxis umngesetzt werden.

Trotz grosserer Kaialte mehr
Touristen

Ich beobachte, dass sich die Winde hier
oben schnell unheimlich verstirken
kinnen. Auch die Temperaturen sind
mit 4 — 6" C fir die Jahreszeit etwas zu
frisch. Allerdings muss ich auch mit
Schrecken feststellen, dass sich der
Schiffsverkehr seit damals etwa wver-
zehnfacht hat. Der Tourismus ist explo-
diert. Hunderte von Leuten werden mit
schweren Schlauchbooten von  den
mittelgrossen  Schiffen ans an Land
transportiert. Der nicht sofort erkenn-
bare Schaden ist gewaltig. Die in diesen
nordlichen Breitengraden sehr emp-
findliche Oberbodenstruktur  wird
durch die Unmenge von Tritten derart
verdichtet, dass ein nie wieder gutzu-
machender Schaden entsteht. Ich ken-
ne diesen Sachverhalt aus meiner frii-
heren Waldarbeit genaw Mit dieser
Form won Oberflichenverdichtung
bringt man sogar Biume im Laufe der
Zeit zum Absterben. Das Wasser kann
nicht mehr an das fitr dessen Aufnah-
me zustindige Feinwurzelwerk gelan-
gen, denn es linft tiber den Wurzeln auf
der zusammengedriuckten Bodenober-
tliche ab. 5o stirbt die Vegetation ab.
Zu allem Uberfluss sollen hier angeb-
lich ca. alle 20 sm entlang der Westkzi-
ste GMS5-Masten fir den uneinge-
schrinkten Handy-Empfang aufgestellt
werden. Die Touristen sollen vor Ort
Erlebtes sofort berichten kénnen und
damit weitere Schiffsladungen von ih-
resgleichen anlocken. Wie lange hilt
dies das sensible Okosystem von Sval-
bard noch aus?

Text + Fotos: Harald Paul

Temtbearb=itung: Brigitte CGurschellas
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